Gespriche zur Stadtentwicklung

« Welche gesellschaftlichen Verdnderungen haben Auswirkungen
auf die Stadt- und Verkehrsentwicklung Wiesbadens?

» Welche Optionen erdffnen sich fir zukinftige Entwicklungen?

= Welche Herausforderungen sind zu bewaltigen?

In der Reihe ,Gespriache zur Stadtentwicklung” werden diese
Fragen von verschiedenen Fachleuten beleuchtet und diskutiert.
Auch Sie sind herzlich eingeladen, sich zu beteiligen.

WIESBADENZ2030

wGesundheitsstandort Wiesbaden™ ’—\—

28. Oktober 2015, 18:00-21:00 Uhr
im Senatssaal der Hochschule Rhein-Main,
Kurt-Schumacher-Ring 18,
Gebdude A, Raum A 420

Parkmisglichkeiten der Hochschule Rhein-Main
fiber Zufahrt Klarenthaler StraBe

«Wohnen in Vielfalt*

30. Oktober 2015, 17:00-20:00 Uhr
im Senatssaal der Hochschule Rhein-Main,
Kurt-Schumacher Ring 18,
Gebdude A, Raum A 420

Parkmiiglichkeiten der Hochschule Rhein-Main
iiber Zufahrt Klarenthaler StraBe

Verkehrsentwicklungsplan
2030

~Mobilitdt anders denken”

01. Dezember 2015, 18:00-21:00 Uhr
im Tiefbau- und Vermessungsamt,
Gustav Stresemann-Ring 15, Raum Montreux/
San Sebastian, Gebduderiegel A

.. gemeinsam gestalten!
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Dokumentation:

Verkehrsentwicklungsplan 2030

,,Mobilitdat anders denken"

Offentliche Veranstaltung am o1. Dezember 2015
aus der Reihe ,,Gesprdche zur Stadtentwicklung"
im Tiefbau- und Vermessungsamt,
Gustav-Stresemann-Ring 15




Verkehrsentwicklungsplan 2030

Programm

(1) BegrufRung, Einfihrung

(2) Grundlagen der Verkehrsplanung, Einfihrung in das Thema Mobilitat und Verkehr
Impulsvortrag von Prof. Dr. Blees, Hochschule RheinMain

(3) Nutzungsgemischte Siedungsstrukturen und die Mobilitat von Morgen
Impulsvortrag von Tim von Winning, Baubirgermeister der Stadt Ulm

(4) Entwickeln von Ideen, Visionen und Empfehlungen
Diskussion im World-Café ,Blickwechsel®

(5s) Blitzlicht: Unsere Mobilitatin 30 Jahren
Ergebnisse der Tischrunden

(6) Zusammenfassung, Ausblick und Ende
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Fachwerkstatt , Mobilitat anders denken"
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Verkehrsentwicklungsplan 2030

(1) BegrufRung, EinfGhrung

Die Dezernentin Frau Moricke begriiRt die Teilnehmenden der Fachwerkstatt und die Referenten Prof.
Blees von der Hochschule RheinMain und Herrn von Winning, Baublirgermeister in Ulm, die mit ihren
Fachimpulsen den Einstieg in die anschliellende Diskussion vorbereiten.

Frau Saary vom Buro Verkehrslésungen aus Darmstadt flihrt in das Thema ein und erlautert die
Intention der Fachwerkstatt. Sie macht deutlich, dass sich angesichts der zunehmenden Mobilitat und
des immensen Rohstoffverbrauchs und der Emissionen der Auto-Mobilitdat heute mehr denn je die
Frage stellt, wie zukunftsfahig unser Verkehrsverhalten ist: ,Wie wollen wir zuklnftig mobil sein?
Welchen Anforderungen muss die Mobilitat der Zukunft gentigen? Und welche Schritte kdnnen bereits
heute gegangen werden hin zu einer zukunftsfahigen Mobilitat?“

Dabei soll es in der Diskussion nicht vorrangig um die Situation in Wiesbaden gehen, sondern
Gelegenheit gegeben werden, einen grundsatzlichen Blick auf das Thema Mobilitat zu werfen und
auch Visionen zu entwickeln. Die Moderatorin erlautert in diesem Zusammenhang die Rolle, die das
Wiesbadener Stadtentwicklungskonzept ,Wiesbaden 2030" und der Verkehrsentwicklungsplan (VEP)
2030 einnehmen, die parallel, aber eng verzahnt erarbeitet werden. So konnten z.B. mit dem VEP die
Weichen dafir gestellt werden, wie die unterschiedlichen Mobilitatsbedirfnisse in Wiesbaden auch
kinftig befriedigt werden konnen. Frau Saary macht deutlich, dass dies nur mit Beteiligung und
Unterstitzung der Burgerschaft gelingen kann.
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(2) Grundlagen der Verkehrsplanung

Nach einer kurzen Vorstellung vermittelt Prof. Dr. Volker Blees in seinem Vortrag Basiswissen der
Verkehrsplanung. Basierend auf dem Zitat ,,Verkehrsplanung ist die vorausschauende systematische
Vorbereitung von Entscheidungen, welche das Ziel haben, die Ortsverénderungen von Personen und
Giitern durch bauliche, betriebliche und sonstige MafSnahmen in Richtung gréfstméglicher Sicherheit,

Umweltvertrdglichkeit, Leistungsfédhigkeit und Wirtschaftlichkeit zu beeinflussen”[H.-G. Retzko, 1970]
erlautert er die wichtigen Begriffe und Zusammenhange.
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(3) Nutzungsgemischte Siedungsstrukturen und die Mobilitat von Morgen

Herr von Winning erlautert in seinem Vortrag den Zusammenhang zwischen Stadtentwicklung,
Bevolkerungsentwicklung, Dichte und Nahmobilitat. Er macht deutlich, dass die Voraussetzung fir
kurze Wege sowohl fiir den Ful3- und Radverkehr geeignete attraktive Wege als auch eine hohe Anzahl
an Zielen in unmittelbarer Umgebung sind. Anhand konkreter Vorher-Nachher-Situationen erlautert er
die Potentiale, die sich durch eine diese Aspekte berlicksichtigende Gestaltung von Strallen und
Platzen flir Stadte ergeben.

Selbstverstarkungseffekte des motorisierten
Individualverkehrs

Was heift eigentlich ,Strale*

ﬁ Belastungen j

Steigende Entdichtung
Verkehrsleistung im Entmischung
Autoverkehr

T 1

Geringere Zunehmende
verkehrliche Entfernungen
Alternativen

t Abnahme der «J

Nahziele

Verkehr Wohnumfeld,

- Kfz Spielplatz

- Fahrrad Handel

- FuBgénger Konsum

I Aufenthalt
Erholung
Treffpunkt
Biihne
Adresse

Dipl. Ing. Tim von Winning
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(4) Entwickeln von Ideen, Visionen und Empfehlungen

Der zweite Teil der Veranstaltung ist als World-Café konzipiert und gibt den Anwesenden Gelegenheit zu
Austausch und Diskussion. In kleinen Gruppen diskutieren die Teilnehmenden in zwei Runden anhand
des Themas ,Unsere Mobilitat der Zukunft - Unsere Zukunft der Mobilitat?“ lhre Vorstellungen von
einer zuklinftigen Mobilitat. Zur Orientierung werden ihnen noch weitere Leitfragen an die Hand
gegeben:

e Wie wollen wir in 20 - 30 Jahren leben? Wie wohnen, wie uns fortbewegen?

Wie muss die Stadt dann aussehen, wie die StraRen?

Werden wir noch alle mit dem eigenen Auto unterwegs sein oder durchziehen ganz neuartige
Fortbewegungssysteme unsere Stadt?

Unterstitzen wir die Entwicklung aktiv, in dem wir unser Verhalten schon jetzt andern? Oder haben
wir damit gar nichts zu tun und alles geschieht ohne uns — wir halten uns da raus?

Die nach freier Wahl an drei Tischen verteilten Anwesenden notieren alle ihre Beitrage, Gedanken und
Uberlegungen auf den ausliegenden ,Tischdecken”.
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(5) Blitzlicht: Unsere Mobilitat in 30 Jahren

In den nachfolgenden Abschnitten sind die Ergebnisse der Diskussionen der drei Tische dargestellt.

Tisch 1: Stadtumbau fiir Wiesbaden

e Gestaltung: Bereits vor 20 Jahren gab es tolle Ideen zur
Gestaltung und Aufwertung der Innenstadt (Winkler-
Konzept ). Leider wurden diese nicht umgesetzt.

e Parken: Entwicklung von Neubaugebieten nicht wie
immer, sondern als autoarme oder autofreie Quartiere.
Uberarbeitung der Stellplatzsatzung. Weniger Parken in
den StralRenrdumen. Mehr P+R-Platze am Rand der
Innenstadt bzw. aulBerhalb in Kooperation mit den
umliegenden Kommunen.

e Radverkehr: Mehr Férderung des Radverkehrs.

_IIH]]_A ]
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Tisch 2: Gute Angebote beeinflussen das Verhalten

e Gestaltung: Eine gute, sich an den Nutzungen orientierende
und alle Verkehrsarten und Beddrfnisse berticksichtigende
Planung und Gestaltung von Strallenraumen beeinflusst
auch die Verkehrsmittelwahl. Zum Beispiel kdnnten an ge-
eigneten Orten ,,Shared Spaces” als positiver Impuls umge-
setzt werden. Ziel sollte eine Starkung der Nahmobilitat
sein.

e Mobilitatssystem: Zu unterscheiden ist zwischen den Be-
dirfnissen der Innenstadtbewohner und den Pendlern.
Wahrend in der Innenstadt viele Wege kurz sind und gut zu
Ful® und mit dem Rad zurlick gelegt werden kénnen, legen
Pendler aus den Stadtteilen langere Wege zurtick. Hierflr
braucht es geeignete Angebote wie Radschnellweg, gute
OPNV-Anbindung oder P+R am Stadtrand. Innenstadtbe-
wohner sollten ihre Autos moglichst in Parkhausern und
nicht im StraRenraum abstellen.

e Geschwindigkeit: Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit verbessert die Situation fiir eine Fortbewegung zu FuR und mit
dem Rad. Erganzung aus dem Plenum: wenn Tempo 30 nicht moglich ist, dann ware vielleicht Tempo 40 ein erster Schritt.
¢ Verkehrsmittelwahl: gute Angebote und positive Beispiele statt erzwungener MaRnahmen.
e Sofort-MalBnahmen: Einige MaBnahmen sollten sofort umgesetzt werden, um einen Wandel einzuleiten:
- Raume fir Fahrrader sicherer machen
- Nutzungsmischung Innenstadt
- Kostenlose Parkplatze flr Carsharing

- Fahrradtrassen
- Freihalten der Busspuren von ruhendem Verkehr @ .
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Tisch 3: Ist das eigene Auto noch wichtig?

e Mobilitatssystem: Es wurde festgestellt, dass Mobilitat
grundsatzlich etwas Positives ist. Diese soll daher nicht
verhindert, sondern verandert werden hin zu einer
"anderen Mobilitat" mit weniger Autoverkehr.

e StraBenraum: Der Verkehrsraum in der Innenstadt sollte
reduziert werden.

e OPNV: Durch den Bau einer Stadtbahn oder alternativ die
Einflhrung eines attraktiveren und leistungsfahigeren
Bussystems (z. B. O-Bus-System) wird eine Alternative zum
Auto geschaffen.

e Radverkehr: Radverkehrsnetz ausbauen.

® Nutzungsmischung: Durch mehr Nutzungsmischung wie
z.B. mehr Wohnen in der Innenstadt werden die
Gelegenheiten verbessert, ohne Auto mobil zu sein, so dass
durch gute Angebote auch das Verhalten beeinflusst wird.

e Marketing: Eine Veranderung des Mobilitatsverhaltens
braucht ein gutes Marketing.

Durch eine Maut fur die Innenstadt konnte der Anreiz zum
Umstieg erhoht werden.

-
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(6) Zusammenfassung, Ausblick und Ende

Zusammenfassend stellt Frau Saary die folgenden wichtigsten Erkenntnisse fest:

e Es kann nicht so weiter gehen, wie bisher.

e Weniger Autoverkehr, mehr Radverkehr. Neubaugebiete sollten autoarm gestaltet werden.

e Parken ist ein groBes Thema: insbesondere wenn hier eine Losung gelingt, besteht die Moglichkeit, den
Strallenraum anders zu nutzen.

e Mehr Tempo 30.

e Ein verandertes Mobilitatverhalten in 20-30 Jahren hilft aber heute nicht, es miisse auch sofort
gehandelt werden.

Erganzend zu den Beitragen wurden aus dem Plenum noch weitere Themen eingebracht:

¢ Parken: Es gibt unterschiedliche Einschatzungen zum Nutzen der Abldse von Stellplatzen wie auch der
Vorgartensatzung. Pro: Einnahmen aus Abldsung von Stellplatzen nutzen der Finanzierung umwelt-
freundlicher Verkehrsmittel. Contra: Durch Abl6sen bestehen weniger Stellplatze auf privatem Grund,
in der Folge parken mehr auf der StralBe. Oft wird auf der StraRe geparkt, obwohl private Stellplatze
vorhanden sind. Griinde sind z.B. zu enge und damit unbequem anfahrbare Tiefgaragenstellplatze oder
kostenpflichtige gewerbliche Stellplatze. Durch eine Verpflichtung, vorhandene Stellplatze auch zu
nutzen, konnte viel Flache im StraBenraum fiir andere Zwecke frei werden.

e Mehr "versuchen": Durch eine versuchsweise Umsetzung von MalBnahmen kénnen viele Bedenken
entkraftet werden, Beispiel Eschersheimer StralRe in Frankfurt.

e Anderungswille: Der Wille zu Verinderungen muss (auch von ,,oben”) da sein.

Die Ergebnisse der Werkstatt sollen bei der weiteren Bearbeitung des

Verkehrsentwicklungsplans berucksichtigt werden. __m -
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Impressionen

Fotos: Tiefbau- und Vermessunsgamt
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Kontakt: Vep@WIGSbaden.de WIESBADEN z,r % 1 ‘:'
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